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Forord

Rigtig mange kommer kerende ad rute 8,
nar de bespger Faaborg-egnen eller pa vej
mod Nyborg. Det er som udgangspunkt en
smuk tur, men pa nogle strek er der ogsd
forfaldne huse og byrum, der virker slidte
— og som slet ikke stir mal med det liv og
feellesskab, der gemmer sig i de historiske
bysamfund. Det vil vi gerne lave om p& sammen med borgerne i
de fire udvalgte byer. Det er baggrunden for omradefornyelsen af
rute 8.

Vi har sammen med borgerne i de fire byer givet omrddefornyelsen
overskriften "Fra vejkantsbyer til visitkortbyer”. En overskrift, der
skal vare ledestjerne for arbejdet de kommende 5 &r og guide os
som kommune og lokalsamfund til at skabe bedre lokale byrum og
en endnu smukkere oplevelse langs rute 8.

Rute 8 er en overordnet betegnelse for de lokale veje, som hedder
hhv. Bgjdenlandevej og Hornelandevej, Reventlowsvej, Faaborgvej
og Orbakvej. For ud over at vere en gennemfartsvej som skaber
forbindelse pd tvers, er vejen nemlig ogsd en lokal vej, hvor livet
leves. Med omrédefornyelsen gnsker vi, at det liv skal std tydeli-
gere frem. Naturen omkring de fire byer er enestiende, og det rige
foreningsliv vidner om stort lokalt engagement. Det gor byerne

til skonne steder at leve. Det er vigtigt, at det ogsa er det indtryk,
gaster eller potentielle tilflyttere far, nar de besoger den enkelte by
eller korer igennem dem. Vi kender alle fornemmelsen af at kore i
et for os ukendt omrade af Danmark og de sma byer og lokalsam-
fund, vi meder pé vores vej. Vores ambition er at alle der besoger
eller korer gennem de fire udvalgte byer skal fyldes op med folelsen
af at her er dejligt.

Omrédefornyelsesprogrammet er et "arbejdsredskab’, som vi som
kommune og lokalsamfund skal bruge aktivt sammen til at kva-
lificere og definere nye projekter. Vi tror pé, at omradefornyelsen
er startskuddet til at fi vendt den negative befolkningsudvikling.
Her skal de lokale initiativer og potentialer helt naturligt vere afset
for den stotte, vi kommer med fra kommunen. Vi tror nemlig

pa, at det er her vi finder de mest meningsfulde og virkningsfulde
losninger og dermed fir skabt de bedste rammer for det gode og
baredygtige hverdagsliv.

Som formand for Teknik- og Miljoudvalget har det varet interes-
sant at folge og vere en del af processen hen imod det ferdige om-
T . radefornyelsesprogram. Teknik- og Miljoudvalget vil gerne takke
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Hvad er omridefornyelse?

Denne omridefornyelse er en 5-arig helhedsorien-
teret indsats, hvor milet er at forbedre det fysiske,
sociale og kulturelle miljo i et udvalgt omrade.
Gennem denne indsats forseger kommunen sam-
men med borgerne at gore omradet mere attraktivt
for bosztning og styrke grundlaget for private
investeringer.

Et omrade bliver udvalgt til omridefornyelse pa
baggrund af en rekke fysiske og socialokonomiske
parametre. Der ses bl.a. pa behovet for forbedring
eller skabelse af nye medesteder, socioskonomiske
eller trafikale udfordringer, men ogsa pa ressourcer
sd som natur- og landskabsverdier.

Inddragelse af lokale borgere og akterer spiller en
central rolle i omradefornyelsen og tenkes sammen
med kommunale strategier, politikker og mal.

Programmet — En kogebog til omridefornyelsen
Dette omradefornyelsesprogram er kort sagt en
projektbeskrivelse og et arbejdsredskab for det
videre arbejde. Programmet beskriver, hvordan
kommunen vil opnd den vision og de delmal, der er
fastsat for at igangsette en udvikling for omradet.
Programmet kan saledes ses som en kogebog for
hvordan vi overordnet skal komme fra vision til vir-
kelighed i lobet af de nzste 5 ar. Forst og fremmest,
hvilke retter vil vi lave - Hvad er visionen? Hvilke
ingredienser skal der i retterne for at de kommer til
at smage som de skal? Derfor beskrives bl.a. aktivi-
teter, tidsplaner, organisering af indsatsen og budget
for de naste ca. 5 rs arbejde i programmet. En-
delig skal programmet vedtages politisk, og der er
dermed sikret mandat og skonomisk grundlag for
den fremtidige retning for omridefornyelsen i det
pageldende omride.
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Introduktion

Omradefornyelsesprogram vejkantsbyer

Omradefornyelsen langs rute 8 i Bajden, Horne, Korinth og Gislev skal de
kommende 5 ar give et helhedsorienteret loft til forlobet langs vejen i tet
samarbejde med borgerne, andre lokale aktarer og Vejdirektoratet.

Under overskriften “fra vejkantsby til visitkort by”
setter Faaborg-Midtfyn kommune gang i en temati-
seret omradefornyelse langs rute 8 i byerne Bojden,
Horne, Korinth og Gislev. Med afset i kommunens
udviklingsstrategi 2019-2030 og anbefalinger fra
Landsbyanalysen skal omridefornyelsen kickstarte
og understotte kommunens bestrebelser pa at skabe
fortsat udvikling og attraktive bosztningsmuligheder
i kommunens by- og lokalsamfund.

Vejkantsbyer er byer, der historisk er opstaet eller
vokset omkring en gennemkerende vej. Husene er
ofte sma, og ligger tet ud mod vejen, og der er en del
trafik. Det gor dem mindre attraktive for nye kebere
og husene er derfor i risiko for pa sigt at std tomme
og forfalde. Selvom Faaborg-Midtfyns byer langs
rute 8 har meget at byde pa, far vejkantsproblemerne
stor betydning for indtrykket og livet i byerne, som i
hojere grad vender ryggen til vejen’.

Bojden, Horne, Korinth og Gislev ligger alle meget
synligt langs den trafikerede rute 8, mellem Nyborg
og fergelejet i Bojden. Som ankomstvej til kommu-
nen er byerne praget af vejkantsproblematikkerne.
Samtidig gemmer byerne dog ogsd pd mange kvalite-
ter "'ude bagved’. Bojden og Horne med henholdsvis
nazrheden til vandet og placeringen pa en bakketop
med dbne kig til det smukke Horneland og Horne
Rundkirke. Korinth med forste parket til Arreskov s,
i det bakkede sydfynske landskab, samt Gislev med
Adalen og ikke mindst byens synligt stzerke fzlles-
skab. Forlgbet langs vejen er ikke reprasentativt som
hverken ankomst til de enkelte byer eller som kom-
munens ansigt udadtil.

Omradefornyelsen anlegger bade et lokalt og et
kommunalt perspektiv pd udfordringerne. Der skal

Landsbyer i Faaborg-Midtfyn Kommune

arbejdes med de indsatser, hvor vejkantsproblema-
tikken setter det storste preg pa de lokale beboeres
oplevelse af deres by, og hvor problemet er storst

for gennemkerende gasters oplevelse af landsbyen

og kommunen som helhed. Indsatserne tager bade
udgangspunkt i de problematikker som er felles for
de fire byer og som er registreret i Landsbyanalysen.
Samtidig vil omridefornyelsen helt naturligt blive pa-
virket lokalt af de stedbundne kvaliteter og udfordrin-
ger som ber loftes for at forlgbet langs vejen i hojere
grad kan understotte ‘det gode hverdagsliv’ og opleves
mere positivt af bade beboere og besegende. Fokus
bliver ssammen med byernes borgere at udvikle og
understotte de oplagte potentialer som kan vere med
til at forskenne og skabe en mere positiv oplevelse
langs Statsvejen. Frivillige borgere deltager i en felles
vejgruppe, som garant for det. Samtidig bidrager flere
forvaltninger med netop deres spidskompetencer og
faglig viden. Endelig er Rute 8 gennem byerne en
statsvej, hvor Vejdirektoratet er myndighed. Derfor
ligger der en rekke bindinger pa arbejdet langs vejen,
og Vejdirektoratet er siledes en vigtig samarbejdspart-
ner i omradefornyelsen.

God laselyst!



Omradefornyelsesprogram vejkantsbyer

Proces for programudarbejdelse

Teknik- og Miljoudvalget og efterfolgende Kom-
munalbestyrelsen har i sommeren 2021 besluttet, at
byerne Horne, Bojden, Gislev og Korinth vil fa en
samlet omradefornyelse med fokus pa opgradering af
byrummene langs statsvejen rute 8.

To sidelesbende omradefornyelses indsatser

Ud over omridefornyelse i vejkantsbyerne Bojden
Horne, Korinth og Gislev med fokus pa problematik-
kerne langs vejen er ogsa afsat midler og udarbejdet
program for en ordinzr omradefornyelsesproces i
Korinth som omfatter hele byen.

Informationsmeder og byvandringer

Som en kickstart til omridefornyelsen blev stottepro-
centen for bygningsfornyelse pa boliger, der ligger i
de udvalgte vejkantsbyer langs rute 8 forhgjet fra 30
til 50%. For at stimulere private investeringer til for-
skennelse langs rute 8, samt ege borgernes bevidsthed
om den lokale kulturarv valgte kommunen at gore en
ekstra indsats og inviterede i august til informations-
mede og byvandring i de udvalgte vejkantsbyer. I flere
byer blev der vist stor interesse for arrangementet, der
ogsd blev en oplagt mulighed for at tale om den kom-
mende omridefornyelsesproces.

Efterfolgende er der bl.a. informeret om omrade-
fornyelse og samlet input til programmet gennem
deltagelse i arsmodet i Horneland lokalrdd, deltagelse
i borgerworkshop omkring mobilitetsknudepunkt i
Gislev, samt borgermede og landsbyplan workshop

i Korinth. Der har veret stor interesse fra lokalrad,
lokale borgere, foreninger og erhverv i at deltage med
indsigt og ensker for hvilke opgaver, der ber arbejdes
med i omradefornyelsen.

Lokal indflydelse

Frivillige reprasentanter fra de fire byer har meldt

sig til at deltage i en felles vejgruppe der inddrages
for at afklare byens behov, som sparringspartnere og
som acceptgivere til foresldede projekter og lasninger.
Vejgruppen har deltaget i et mede i starten af oktober
med prasentation af arbejdspapiret for programmet
samt efterfolgende workshop ift. visionen og forslag
til indsatser.

Med afsat i borger- og interessentonsker, samt kom-
munal kortlegning af konkrete behov i det afgren-
sede omrade for omradefornyelsen, er der udarbejdet
en rekke indledende forslag til indsatser som uddybes
pa de folgende sider. Der er lavet et groft overslag pa
gkonomien, pa baggrund af disse et forslag til forde-
ling af midlerne i de fire byer. De indledende forslag
skal efterfolgende koordineres pa tvers og kvalificeres
yderligere af vejgruppen saledes at der bade tidsmaes-
sigt og indholdsmeessigt sikres en rod trad.

I processen omkring kvalificering og planlegning

af de enkelte indsatser involveres brugere, borgere,
foreninger og evrige akterer ad hoc fortsat efter behov
i forskellige arbejdsgrupper. Der skal desuden lobende
arbejdes med at fastholde det lokale engagement
omkring omradefornyelsen, bl.a. ved at gennemfore

events, foredrag, workshops mv.

A

2026 -

Fortsat arbejde
med landsbyudvikling

2022 - 2026

Delprojekter

Dec. 2021
Godkendelse af
program
5. oktober
Vejgruppe mode
16. september
Borgerinddragelse SEP.-NOV.

mobilitetsknudepunkt i Gisley Programskrivning

14. september

Arsmede og 'mini* borger workshop
i Horneland lokalrad

Aug. 2021

Godkendelse af landsbyer til
Omradefornyelse

Kickoff med lokale \\ // Fra Aug. 2021 - Dec. 2021
byvandringer —;l \\-. Dget stotte bygningspuljen
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Arsmode i Horneland Lokalrad. 14 september 2021 Byvandring om oget stotte til bygningsfornyelse i Korinth d. 16 august 2021
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Trafikdata fra de fire byer

Nedenfor findes information omkring rute 8 og overordnet trafikdata fra
statslige trafikeallinger i de fire byer kan bl.a. bruges som sammenlignings-

grundlag og i den videre dialog.

Primarrrute 8

Primearrrute 8 er hovedvej tvers over Fyn, Als og gennem
Senderjylland. Primarrute 8 er 41 km péd Fyn og gér fra Fynske
Motorvejs tilslutningsanlaeg ved Hjulby vest for Nyborg gennem
Orbzk, Gislev og Kvaerndrup, Krarup, Korinth forbi Faaborg og
til Horne og fergehavnen i Bgjden. Ruten fortsetter pa Als fra
Fynshav til Tender.

Rute 8 er vejteknisk en del af tungvognsnetvarket og er egnet til
bla. modulvogntog. Det betyder at der er stor fokus pa at opret-

holde vejens bredde og fremkommelighed pa ruten, primert for
store koretgjer. Det giver begreensede muligheder for fartdemp-

ning og indsnavring af vejbanen.

Rute 8 gennem byerne er en statsvej, hvor Vejdirektoratet er
myndighed. Derfor ligger der en rekke bindinger pd arbejdet
langs vejen, og Vejdirektoratet er siledes en vigtig samarbejds-
partner i omridefornyelsen.

Statslige trafiktellinger fra de fire byer

De fire byer ligger i byzone og hastighedsgransen er 50 km/t
ADT = Arsdogntrafik

85% fraktil betyder at 85% af alle koretgjer korer denne eller
lavere hastighed. Man kigger normalvis pd om 85%-fraktilen er
10km/t over hvad man m4 kere, for der trafiksaneres i byzone.

Semipermanente tellinger er spoler, hvor man kan aktivere
tellingerne ved at tage derud og aktivere dem i en boks. Semi-
permanente tellinger er ikke aktive hele tiden, men kan aktiveres
til at teelle i perioder.

Slangetelling foretages ved, at der leegges slanger hen over vejen.
Der telles bl.a. antal keretgjer pr. dogn, og der males hastighed.

Bgjden (Slangetalling 2009%)

Placering: Bgjdenlandevej, mellem CampOne og Bojden kro
Antal dage talt: 8 dage

ADT: 1.298

Gennemsnitshastighed: 52,3 km/t

85% fraktil: 62,7 km/t

*Tellingen er mere end 4 &r gammel. Det ber derfor overvejes
om der skal laves en ny telling.

Horne (Semi-permanent station — telles hvert ar siden 2019)
Placering: Hornelandevej/Horne Strandvej

Antal dage talt: 48,6 dage

ADT: 2.736

Gennemsnitshastighed: 51,0 km/t

85% fraktil: 59,0 km/t

Korinth (Semi-permanent station — telles hvert ar siden 2019)
Placering: Reventlowsvej/Skrenten

Antal dage talt: 48,6 dage

ADT: 3.394

Gennemsnitshastighed: 51,1 km/t

85% fraktil: 58,1 km/t

Gislev (Slangetelling 2021)

Placering 2: Faaborgvej, ml. Gislev Friskole og Fjellerupvej
Antal dage talt: 15,5 dage

ADT: 3.790

Gennemsnitshastighed: 47,1 km/t

85% fraktil: 54,3 km/t

Placering 4: Orbakvej/Byhaven
Antal dage talt: 15,5 dage

ADT: 2.700
Gennemsnitshastighed: 49 km/t
85% fraktil: 54,9 km/t
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01 Vision

Visionen er baseret pa kommunens politik for udvikling af

landsbyer, pa borgernes ensker for indsatser og pa byernes
konkrete udfordringer og potentialer.

Rute 8
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01 Vision
Forhave
Oplevelsesrig (Flr«;talog
beplantning i bede A it
IEi
langs vejen i kggﬁiirfitl
rekreative
Temaer oplevelser
En tryg b
£ rZng Y by, natur &
or atie Byernes vejrum skal medvirke
til at vejkantsbyerne bliver trygge
Porlezritn at feerdes i for alle typer.traﬁk.anter og ii};?;;;l:e-
afgreenset af dermed vere med til at sikre

beplantning

det gode som ligger u

’hverdagens gode liv pa landet’.
Vejforlobet skal vare visitkort for alt

bykultur, bygningsarv og sken natur.

de bagved, bide

Bezredygtighed skal spille en markbar Stisee g i o
L . medesteder pd udvalgte
Reservering til rolle langs vejen og vare med steder
fremidig cykelsti til at skabe positive oplevelser bide i
Bojden og Horne .
dagligdagen og for besogende.
Gadelys Synliggarelse
af natur og
kultur
Projekter

Vision

Det overordnede statslige formal med okonomisk stotte til
omradefornyelse er, at igangsette udvikling og omdannelse af
problemramte byer og bolig omréder for derigennem at gore
dem attraktive for bosetning og styrke grundlaget for private
investeringer.

Omradefornyelsen i de fire vejkantsbyer skal konkret medvirke
til at oplevelsen af vejstrekningerne gennem byerne forbedres,
og ikke virker skemmende for beboere, turister og potentielle
tilflytere, der korer gennem byen. Det skal ske ved at forbedre
udvalgte byrum, pladser, indkersler og private haver samt
tilstedende veje, og stier.

Omradefornyelsen skal inddrage lokale aktorer og borgere, s
indsatsen forankres lokalt og understotter borgernes gnsker for
udvikling af byerne.

P34 lang sigt skal indsatsen give stabiliseret eller oget bosztning,
understotte turismeudvikling og styrke private investeringer i
omradet og i byerne.

13
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01 Vision

Udfordringer

Der er en rekke generelle udfordringer, som ses i de fire vejkantsbyer, Bojden,
Horne, Korinth og Gislev. Det viser Landsbyanalysen og input fra Lokalrad

og borgere.

Lang lige og aben hovedgade ager farten

Alle fire landsbyer har lige og ensformige
vejstrekninger. Dette skaber en monoton oplevelse
af byen, hvor trafiksikkerheden minimeres grundet
mangel pd opmarksomhed fra bilisten. Serligt i
Korinth og Horne hvor vejprofilen er bred kan der
vere behov for fartnedsattende tiltag.

Usikkerhed for blede trafikanter

Brede kantzoner i Bojden og Horne betyder at
boligerne langs vejen benytter arealerne til parkering
og opmagasinering. Samtidig er kantstriben, hvor
bl.a. skolebern og besagende cyklister feerdes smal og
usikker i Horne.

Farlige skoleveje

Der er farlige skoleveje i byzonen i bade Gislev,
Bojden og Horne, hvor mange skolebern skal
transporteres til skole med bus. Derudover er

der farlig skolevej for born til og med 3 klasse fra
udgangen af Korinth til Faaborg, og pé den sidste del
af strekningen ved Faaborg til og med 6 klasse. Ved
at forbedre cykelforbindelser og trafikforanstaltninger
forbedres trafiksikkerheden, folelsen af tryghed langs
vejen og ydermere skabes en god forbindelse til aktiv
baredygtig mobilitet fra skolealderen.

Darlig tilgaengelighed

Dirligt gdende og kerestolsbrugere er ogsa serligt
udfordret i flere byer. Parkering af biler langs vejen
og manglende eller smalle fortove/stier tvinger bl.a.
fodgengere tettere pi korebanen.

Den lange lige vejstreekning i Korinth

Den smalle kantstribe til cyklister pa Hornelandevej og den uorganiserede rabat
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01 Vision

Indkerslen til landsbyen og til kommunen

Man opdager ikke altid at man kerer ind i en by
langs rute 8. Byportene ligger ofte i landskabelige
omgivelser, uden bymassig bebyggelse og de
eksisterende forsatnings heller som er ved byportene
i de fire byer fungerer ikke som tilstreekkeligt
fartnedsattende.

Bojden og Gislev er indgangsbyer i Faaborg
Midtfyn Kommune fra @st og vest. Der kan i
hojere grad arbejdes med at gore disse byer og
ankomsterne til dem mere reprasentative som
indgange til kommunen. Dermed forbedres ogsa
forstehandsindtrykket af kommunen for potentielle
tilflyttere og besogende.

Rodet bybillede uden genkendelighed

Brug af mange forskellige materialer skaber et
fragmenteret og rodet udtryk i byerne, bade pa
vejfladen, i rabatten og pa de private forarealer.

Byporte gst for Bojden, Horne, Korinth, Gislev

Byporten vest for Korinth

De mange forskellige udtryk og materialer i Horne skaber et rodet
og fragmenteret udtryk

15
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02 Vejkantsbyer & indsatser

Med baggrund i vejkantsbyernes stedsspecifikke udfordringer
og identitet kan du her lese vores indledende forslag til
forskellige indsatser langs rute 8, som skal give form til den
overordnede vision for omradefornyelsen de kommende 5 ir.
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02 Vejkantsbyer & indsatser

Bﬁj den, Bﬂj denlandevej - Dirlig tilgengelighed for besogende/blode trafikanter

Bojden Gl havn

Fargehavn
Alslinjen
-

Bojden Nor

v Udsigtstarn

Bojden ligger smukt placeret ved kysten og har fugle-
reservatet Bejden Nor som nabo. Byens historie som
gammelt fiskerleje viser sig klart i de karakteristiske
sma og tetliggende fiskerhuse langs hovedgaden med
ansigtet vendt mod havet. I Bgjden er derudover
etableret vejtraer som bidrager til storre sammenhang
gennem landsbyen.

Bojden er i dag en destination for campister og som-
merhusturister og det gamle fiskerleje er domineret af
campingpladsen som tager udsigten til vandet fra den
gennemkorende hovedgade.

I Bojden findes flere charmerende huse langs den
mere afskermede ‘bagvej’, Bystevnevej - dog fremstar
huse og uderum flere steder noget slidt. Den cirku-
leere bystrukeur gor, at der mangler et klart centrum i
byen. Derudover er byen den eneste af vejkantsbyerne
som aldrig har fiet etableret belysning langs rute 8.

Det primeare udviklingspotentiale for Bejden bestir

i at udnytte den turisme og natur, der findes i og
omkring byen ved at skabe og synliggere tilbud til
og oplevelser for besegende. For omradefornyelsen er
tilgengelighed langs landevejen en vasentlig faktor,
som kan understotte byens egne tiltag.

Bla flag strand

i med borde/banke st

S hindel s
\V4

Af; ing ft
RO 0N O Indsatsomrade

omradefornyelsen

Lokale udfordringer

Farlig skolevej fra Bgjden til Horne og usikre
trafikforhold for cyklister

De mange skolebern, cykelturister og fodgengere
som ferdes via rute 8 til Horne og Faaborg har usikre
forhold langs vejen, der opleves meget utryg, bade
grundet den smalle kantbane, samt hurtigt kerende
trafik. Fra ankomst i Bejden opleves kantzoner som
udefinerede og der mangler en decideret cykelsti og
fortov. I dag skal en kantstribe langs vejen deles mel-
lem cyklister og fodgengere. Fra Bgjden til Horne har
cyklisterne ingen mulighed for at valge en alternativ
rute til Faaborg.

Udefineret bred zone for blede trafikanter

I Bojden er der ligesom i Horne en bred udefineret
zone med grus, serligt pa den sydlige del af vejen.
Disse arealer bruges ofte som parkering eller til opma-
gasinering. Serligt ved Fiskerhusene, som er kultur-
arv, vil det vare oplagt at arbejde med arealet foran
husene og derved skabe et mere prasentabelt helheds-
indtryk og en tydeligere defineret kant der samtidig
kan skerme husene fra trafikken.



Omradefornyelsesprogram vejkantsbyer
02 Vejkantsbyer & indsatser

Straekning med Farlig skolevej
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Indledende forslag til indsatser i Bejden*

*Forslagene skal kvalificeres og derefter godkendes af bl.a. Vejdirektoratet.

- Gadelys pa sydsiden langs vejen igennem Bgjden

- Arbejde med parkeringsudfordringer pa vejarealet
ved campingpladsen.

- Forskennelse af private forhaver vha. forhavekatalog
- Beplantede bede m. stauder

- Forskennelse ved byporte og justering af byzoneskilt
- Forbedring af skiltning til rekreative oplevelser samt
kobling til landskabelige kig

- Forskonnelse af cykelhjornet ved Bojden landevej/ :
Dyndkrogvej Fiskerhusene i Bojden

Andre prioriteringsonsker fra vejgruppen

Bojdens vejgruppe sammen med Horne som 1.
prioritet at fa etableret en kantsstensafgrenset cykel-
sti/fortov igennem Byerne. @nsket er afvejet, men
ikke tilfojet af gkonomiske drsager. Der forventes
dog reservering af et areal i omradefornyelsen til den
onskede cykelsti, da cykelstien fra Bojden til Faaborg
er 1. prioritet pi kommunens liste til Vejdirektoratet
over cykelstiprojeketer.

Budget: 1.1 50000 kI'. Ankomsten fra Vest mod Bojden og Bojden Fynshav faergeruten
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Horne er en by med béde skole, idretshal og ind-
kebsmulighed. Byens bygningsmasse har forskellig
karakter — med flere murermesterhuse, byhuse og
@ldre bindingsverker samt storre parcelhusomrader.

Selvom Horne generelt er fint vedligeholdt, opleves
strekningen langs Hornelandevej skemmende, da
flere husfacader er slidte og arealerne ud mod vejen

er uudnyttede og/eller misligholdte (belagt med grus
eller asfalt). De fleste mennesker oplever Horne netop
ved at kere gennem byen ad landevejen. Derfor har
hovedvejens udtryk stor betydning for helhedsind-
trykket af byen.

Horne havde i 2020 en arsdogntrafik pa 3.800
koretojer, og fungerer som knudepunkt for gennem-
korende trafik ad rute 8 og som samlingspunkt for
store dele af oplandet. Dette i serlig hoj grad grundet
byens placering med vandet som grensen for Horne-
land med lokaltrafik til egnen omkring Faldsled. Den
naturskonne beliggenhed er én af Hornes storste kva-
liteter, og ved at styrke og fremhave denne kvalitet,
kan Horne blive et endnu mere attraktivt sted at bo.

‘ "f

Afgrensning for

omradefornyelsen

Lokale udfordringer

Udefinerede kantzoner langs Hornelandevej
Vejforlobet og bygningerne langs vejen efterlader
potentielle tilflyttere og gennemkeorende turister med
et forfaldent indtryk. Vejen har ingen tydeligt define-
ret kant og opdeling af vejrummet. Den udefinerede
kantzone forarsager at de private ejendomme bruger
arealerne langs vejen til opmagasinering og parkering
etc. Dette betyder at giende og cyklister ofte tvinges
tettere pa vejbanen. En gennemgribende indsats er
nedvendig langs landevejen for at styrke attraktions-
verdien, sikkerheden og bosetningspotentialet. Der
bor arbejdes med udsyn, adgang, tilstedende veje og
stier og beplantning for at understotte den landskabe-
lige beliggenhed.

Bred, dben og lige vej

Horne ligger hojt i landskabet. Dette betyder at byen
sammen med det lige, brede vejforlob fremstar meget
dben. De udefinerede grusarealer langs vejen skaber
yderligere en ’western folelse’ nir man kommer igen-
nem byen og man oplever ikke udpreget at komme
igennem en by. Det er med til at understotte en eget
hastighed pa strekningen.
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Straekmng med Farlig skolevej Farlig skoleve) Malestok: 1:5000 !
udefinerede kantzoner Til og med 6 kl Til og med 5 kl b

Farlig skolevej fra Horne til Faaborg

(Se generelle udfordringer s. 12)

Cyklister bor ledes vak fra rute 8 via en alternativ rute
indtil Staten etablerer cykelsti. Her kan bl.a. arbejdes
med forbedret skiltning og trafiksikkerhed pa de alter-

native kommunale veje.

Indledende forslag til indsatser i Hornes*
*Forslagene skal kvalificeres og derefter godkendes af bl.a. Vejdirektoratet.

- Oplevelsesrig beplantning med fokus pa regn og
arstider, som definerer vejbanen og senker farten
- Pladsreservation til delt cykelsti/gangsti i én side Fsempel pé den brede vejprofil som skaber en udefineret kantzone.
- Forskonnelse ved byporte og justering af byzoneskilt P —

- Forbedret organisering af omradet omkring Spar -
- Forbedret kobling til tilstedende veje og stier. Eks.
Mejeriet, Hornegyden, Horne strandvej og Norreballe
- Afgrenset parkering langs vejen

- Inddragelse af lokale aktiviteter f.eks. mulighed for
julepynt i lygtepele samt bevaring af flagallé.

- Forskennelse af private forhaver vha. forhavekatalog
- Forbedring af skiltning til rekreative oplevelser samt

kobling til landskabelige kig

Det store areal foran Uhrenholdt med den historiske mejeribygning og den lange
Budget: 2.500.000 kr. lige vej og dbne profil som er med til at ege hastigheden igennem Horne.

21



22

Omradefornyelsesprogram vejkantsbyer
02 Vejkantsbyer & indsatser

Korinth

L

et

- ReventIOWSVCj - Lang lige og dben hovedvej

WS S e

78 71 69 6,65 53
2 - e
3 !f:;‘_}u

Korinth er en af de starre "landsbyer’ i kommunen,
med bade indkebsmulighed, legehus, bernehave,
efterskole og let tilgengelig natur, bl.a. tet pa
Arreskov so.

Korinth er en gammel stationsby, hvor der langs den
gamle jernbane er anlagt forskellige aktiviteter bade til
bern, unge og voksne, og den gamle stationsbygning
er indrettet med nye funktioner. Derudover kerer

Veteranbaneforeningen tog mellem Faaborg og
Korinth.

Forskellige stier begynder og ender ved jernbanen:
Vandresti til Arreskov Se og Naturstien mellem
Ringe og Korinth og mellem de Sydfynske bakker og
ghavet. Byen er historisk knyttet til de to herregirde
Brahetrolleborg og Arreskov, som begge har spillet en
central rolle i lokalomradets udvikling.

Vejforlgbet i Korinth er mere veldefineret end i bade
Bojden og Horne, med bedre forhold for cyklister og
fodgengere. Der er etableret cykelsti i den ostlige del
af byen indtil jernbaneoverskaringen og i den vestlige
del er der cykelbane langs vejen. Der er etableret
fortov fra indgangen til Immerkarvej og mod gst.

Afgr‘aensrﬁn'g fdr
omradefornyelsen

Lokale udfordringer

Lang lige og aben hovedgade

Den lange dbne strekning med kig igennem byen kan
opleves monoton og giver en folelse af at man har god
oversigt og dermed sikkert kan sette farten op.

Utydelig overgang fra land til byzone

Korinths placering i landskabet, topografi, skov ved
byens estlige indgang og de gronne arealer midt

i byen giver ikke en typisk oplevelse af bymiljo.
Byporte ligger langt fra den bymessige bebyggelse og
den oplevelsen af byen betyder bl.a. at bilisterne bliver
mindre opmearksomme pi at farten skal senkes.

Streekning med forfald og mangel pa vedligehold
Korinth har en to-sidig ankomst situation. Fra est
er ankomsten landskabelig og representativ med
kirketarnet fra Brahetrolleborg gods som ledepunkt
gennem byen. Modsat er den vestlige del af Korinth,
(Faaborgsiden) praget af forfald og skeemmer
indtrykket af byen. Vejforlgbet reprasenterer siledes
ikke de mange gode oplevelser som findes 'ude

bagved’.
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Indledende forslag til indsatser i Korinth;*
*Forslagene skal kvalificeres og derefter godkendes af bl.a. Vejdirektoratet.

- Oplevelsesrig beplanting i bede (evt. regnvandsbede)
- Trafiksanering med pudebump

- Forbedret kobling til landskabelige kig

- Forskonnelse af det private grasareal foran Dagli’
Brugsen og arealerne ved stationsbygningen.

- Forskennelse gennem kunst f.eks. med malerier pa
facader og gavle

- Forskennelse af private forhaver vha. forhavekatalog.
- Skiltning til rekreative oplevelser og attraktioner fx
veteranbane, natursti og bypark.

- Forskonnelse ved byporte og justering af byzoneskilt
- Etablering af raste-pendlerplads/cykel pitstop

Fremtidige onsker til Vejdirektoratet

Ud over de ovenstdende forslag er det vurderet at

en visuel indsnavring af vejbanen f.eks. vha. red
belegning pa kantbanen kan understotte oplevelsen
af at veere i en by og dermed sanke farten. Indsatsen
er ikke tilfgjet af skonomiske arsager, men onskes
prioriteret af Vejdirektoratet safremt der skal laves ny
belegning pa vejen.

Grasarealet foran Dagli’Brugsen

Budget: 1.150.000 kr.
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Gislev er en by med ca. 1.300 indbyggere og rummer
bade lege, skole, bernehave og indkgbsmuligheder.
Der er desuden et mindre erhvervsomrade i den
nordvestlige del af byen.

Med sin placering midt mellem Odense og Svendborg
samt tet pa Ringe og Nyborg har Gislev god kontakt
til flere bycentre og dermed jobmuligheder og byliv,
byen er dog stadig pavirket delvist af fraflytning. Bag
hovedgaden udgeres byen primeart af parcelhuse, som
generelt er velholdte. Langs hovedgaden ligger der
@ldre bebyggelse, som er mindre velholdt.

Gislev ligger placeret pa toppen af den nordlige dalsi-
de ved Kongshej A tunneldal system og nyder godt af
store rekreative arealer ved adalen, hvor man ogsa har
byens nyeste samlingspunkt Adalscenen. Store dele

af Kongshgj 4 tunneldal bestar i dag af beskyttede
naturtyper, desverre er der ringe adgang til disse via
Gislev og landskabskvaliteterne opleves ikke, nar man
bevager sig ad Faaborgvej/@rbekvej gennem byen.

GiSleV - F aabOI' gvej/ @l‘ b&kv ej - Slidt og fragmenteret bybillede

Afgraensning for

omradefornyelsen
Lokale udfordringer
Slid og mangel p4 sammenhzng langs vejen
skemmer indtrykket

Strekninger med forfald og mangel pa vedligehold
skemmer indtrykket af byens kerne. En renovering
af facader samt et loft af flere forhaver ville give
Gislev et mere indbydende og imgdekommende
udseende. Vejprofilen i Gislev er smal ift. de andre
tre byer, hvilket giver feerre muligheder for tiltag. Der
bor derfor serligt arbejdes med visuelle samt fysiske
forbedringer pa strategiske steder langs vejen.

Farlig skolevej

I Gislev cykler skolebern pa vej til friskolen i den
forkerte side af vejen for at undga at skulle krydse ved
Fjellerupvej, hvorfra der kommer en del bilister.

Indkersel/kanter som udfordrer tilgengelighed
Flere steder i byen betyder mangel pé vedligehold,
nedkersler samt beleegning at darligt gdende og
kerestolbrugere kommer ud i farlige situationer,
bl.a. nir vejen skal krydses eller belegningen tvinger
kerestolsbrugere til at bruge den smalle kantstribe/
cykelsti.
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Indledende forslag til indsatser i Gislevs;*

*Forslagene skal kvalificeres og derefter godkendes af bl.a. Vejdirektoratet.

- Forbedret trafiksikkerhed omkring Gislev Friskole
f.eks. med etablering af bump samt bla flade

ved vejkrydset Faaborgvej/Fjellerupvej og/eller
fodgengerfelt ved rundkerslen.

- Forbedret kobling til tilstedende veje, stier og
landskabelige kig og natur omréider. Bl.a. med fokus
pa Skolevej/Faaborgvej 19

- Trafiksanering/handicapvenlige overgange med
havet red flade, senket fortov eller fodgengerfelt

pa vejareal f.eks. ved Super Brugsen og plejecenteret
Norrevenget.

- Forskennelse ved byporte og justering af byzoneskilt
- Forskennelse af private forhaver vha. forhavekatalog.
- Forskennelse gennem kunst f.eks. gavlmalerier

- Sammenhangende vejforlgb igennem byen. bl.a.
gennem etablering af oplevelsesrig beplanting i bede.
Evt. regnvandsbede i forbindelse med kloaksanering.
- Raste-pendlerplads

Ved udskiftning af belegninger ber generelt vare
fokus pa fortovsbredden samt belegninger for svagt

seende og gangbesvarede.

Budget: 1.400.000 kr.

Farlig skolevej Farlig skolevej

ks

Malestok: 1:5000

Til og med 6 kl Til og med 7 k1

Mangel pé vedligehold er skemmende for den samlede oplevelse af byen,
serligt pd Orbaekvej i den ostlige del af byen.

T-krydset hvor Fjellerupvej moder
Faaborgvej.

=

Det smalle fortov er en udfordring
for darligt gdende og korestole
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Inspiration til indsatser

Nedenfor findes en rekke referencer som er forste ideer til hvordan man vil
kunne arbejde med at skabe helhed, genkendelighed og en storre folelse af
tryghed langs rute 8.

Varm materialisering og belegnings
markering af medesteder i byen

Rode forhgjede flader i den centrale del
af byen eller ved strategiske indfaldsveje
. kan @ndre pé oplevelsen af vejen.

Visuel indsnavring af profilen

Vejen kan geores visuelt smallere bade
gennem beplantning eller ved at belegge
kantbanen med en rod asfalt. Dermed
bliver de cyklendes areal mere synligt

og bilister far fornemmelsen af at vejen
er smallere, hvilket medferer en generel
hastighedsnedsettelse. Kantbane i
brosten eller lav beplantning kan ogsd
virke som adskillelse mellem cyklister og
bilister.

Eksempel fra Hovedvejen nord for Ringe — tidligere rute 9, hvor vejen blev indsnavret, og kantbanen
fik rod asfalt efter motorvejen kom. Eksemplet er fra landzone.

Forhave katalog
Forhavekataloget kan danne
inspirationsgrundlag for tiltag
pa borgernes private matrikel
og kan stettes okonomisk af
omréidefornyelsen.

B




Regnvandsbede

Fremover forventes, pa flere steder langs
rute 8, en gget belastning af kloaknetvarket
ved skybrudshendelser. Arbejde med LAR
(lokal afledning af regnvand) og beplantning
kan siledes fremtidssikre og foregribe de
negative konsekvenser. I omradefornyelsen
vil vi undersgge muligheder for regnvands-
handtering i helleanleg langs vejen eller
integreret ved pladser i byerne.

Croeselaan Utrecht, Holland. Her er byrummet transformeret til en linezr park med
graesser, forskellige traesorter og grusbelegning som skaber et uformelt uderyk

Omradefornyelsesprogram vejkantsbyer
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Beplantede bede ved Brugsen og langs rute 8 i Kveerndrup,
hvor der tidligere har veret omridefornyelse

Beplantning pa udvalgte steder

Det at gore vejen visuelt smallere, og integrere
beplantning langs vejen eller i heller kan vare
med til at skabe bade menneskelig skala og

et rum’ omkring vejen der styrker oplevelsen
af at kere gennem et sted, frem for at kere
langs en ensformig vej. Dermed styrkes den
positive oplevelse af byen, der skabes helhed
og genkendelighed pa det samlede forleb og

bilistens opmarksomhed oges.
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03 Sadan vil vi arbejde

[ dette kapitel kan du lese om, hvordan
omradefornyelsen har til hensigt at arbejde de
kommende 5 ar og hvordan den organiseres.

Du kan ogsi danne dig et overblik over
omradefornyelsens skonomi, andre investeringer
og sidelobende projekter som er relevante for
omradefornyelsen og som vi haber at kunne skabe
synergi med under omradefornyelsens forskellige
projekter.



Byvandring om eget stotte til bygningsfornyelse
i Gislev d. 19 august 2021
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03 Sidan vil vi arbejde

Malsatninger og malbare succeskriterier

Byfornyelsesprogrammet skal af hensyn til senere opfelgning
og evaluering, indeholde malsztninger og malbare
succeskriterier for den planlagte indsats.

Malsztning

Det skal vi opnd med omridefornyelsen...

*  Lokalbefolkningen og interessenter inddrages
lobende i implementeringen af omridefornyelsen

*  Omradefornyelsen bruges som loftestang for
yderligere udvikling i de fire vejkantsbyer

e Omridefornyelsen understotter kommunens
udviklingsstrategi om at vare et attraktivt sted at bo

*  Omradefornyelsen sker gennem en tvaergende,
koordineret indsats mellem fagpersoner og afdelinger
i kommunen

© ©00000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

Succeskriterier
Det ser vi ved at...

* Vejgrupperne og andre relevante aktorer inddrages lobende i
udviklingen og kvalificeringen af projekterne

¢ Der koordineres lobende med andre indsatser i lokalomraderne

* Der kommunikeres og informeres lobende pd kommunens
platforme om udviklingen af omridefornyelsen

* Der anvendes midlertidige aktiviteter som afprevning af mulige
permanente tiltag

* Husejere langs rute 8 foler sig inddraget og hort i
omre‘idefornyelsens projekter og engagerer sig i arbejdsgruppen

* Der tiltreekkes yderligere investeringer til omridet

* Der igangsattes flere, lokale initiativer i tilknytning til

omradefornyelsen

¢ Antallet af forladte, slidte bygninger reduceres

* Omradefornyelsen understotter muligheden for beredygtig
mobilitet, forbedret adgang til naturkvaliteter i omridet og
muligheden for sociale relationer gennem opgradering af
kantzoner og medesteder langs vejen

* Omradefornyelsen genererer positiv omtale af lokalomradet

* Bosztningen i omridet oges eller stabiliseres

* Der er et lobende, tvergiende samarbejde om koordinering i
kommunen omkring omradefornyelsen

* Relevante fagligheder og afdelinger inddrages i realiseringen af
projekterne
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Succeskriterier

En tryg by for alle Det ser vi ved at...

Det skal opleves mere
trygt og sikkert at
feerdes langs rute 8 i
de fire byer for alle
typer trafikanter.

Fra vejkant
til visitkort

Vejforlobet skal

vere visitkort for alt
det gode som ligger
ude bagved, bide
byleultur, bygningsarv
og skon natur.

Merkbar by, natur
og kultur

Byernes identitet

og mange kvaliteter
sd som landskab

og fellesskab skal
tydeliggores langs
vejen. Beredygtighed
skal spille en merkbar
rolle langs vejen og
veere med til at skabe
positive oplevelser
bide i dagligdagen og
Jor besogencde.
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* Byzoner tydeliggores gennem skiltning og alle byporte haves og

der forskennes ved byernes 'indgange’

Vejrabatter organiseres gennem anlag af bede og afgrenset
parkering hvor nedvendigt

Gadelys etableres i byzone

Rute 8 kryds med kommuneveje og stier analyseres og mulige
lgsninger indgar i kommunens prioritering

Vejdirektoratet etablerer cykelsti eller delt sti i byzone (prioriteret).

Der reserveres et areal hertil i de prioriterede byer

Der udarbejdes et Forhavekatalog til private husejere, som
formidles og der gives stotte til forskennelse af forarealer

Forhaver og forarealer forskennes og understotter et samlende
udtryk gennem byerne

Viden om tilskud til bygningsfornyelse @ges hos boligejere

Nedslidte bygninger loftes gennem bygningsfornyelse mm. og der
gives stotte til minimum 20 private boliger i byerne langs rute 8

Kunst anvendes som virkemiddel f.eks. pé slidte facader og gavle

Parkering langs vejen sker pé afgreensede arealer

Mindst et modested eller opholdsplads forskennes med
oplevelsesrig beplantning som fremmer biodiversiteten

Genkendelighed styrkes gennem de fire byer f.cks. vha.

sesonbetonet beplantning og sammenhangende materialer

Bearedygtig mobilitet gores mere attraktiv bl.a. gennem
etableringen af en bus- og pendlerplads og forbedring af forhold
for cyklister og giende

Natur og kulturattraktioner i lokalomradet synliggores

Skiltning til stier og adgang til natur og kultur attraktioner

forbedres

Der etableres mindst et regnvandsbed i byer hvor der sidelobende
arbejdes med kloaksanering

Landskabelige kig til byernes omgivelser vurderes og synliggeres

Tiltag udformes til begrenset vedligehold fra 2024

e Tiltag relateret til baredygtighed

03 Sidan vil vi arbejde

Byerne
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Bojden Horne Korinth Gislev
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03 Sidan vil vi arbejde

Organisering

Teknik- og Miljoudvalget

Teknik- og Miljoudvalget orienteres arligt pa
udvalgsmeder om status pd omradefornyelsen og
inddrages ved eks. indvielser, borgermgder og andre
vigtige delmal under omradefornyelsen.

Styregruppe

Styregruppen skal have gennemslagskraft og mandat
til at: beslutte for ledelsen, give ressourcer og generelt
bane vej for omradefornyelsen samt delprojekter.

By, land og kultur - forvaltningen

De forskellige fagligheder i forvaltningen
inddrages og bruges som sparringspartnere og
myndighedstilladelser, nar tvergiende projekter
startes op og derudover ad hoc efter behov.

Projektgruppen

Projektgruppen bestar af projektlederen og
andre medarbejdere, som har faglig indsigt ift.
omradefornyelse, landsbyudvikling og andre
planmessige kvalifikationer. Gruppen leverer det

faglige arbejde til projektet.

Referencegruppen (Vejgruppen)

I referencegruppen samles interessenter som
reprasenterer de fire byer. Gruppen forsoges
sammensat si bredt som muligt, sa man bade
har kontake til det lokale erhvervsliv, foreninger
og borgere. Referencegruppen har ingen formel
beslutningskompetence og udferer ikke selve arbejdet,
men bliver lobende inddraget for at afklare byens
behov, som sparringspartnere, som acceptgivere
til foresliede projekter og lgsninger, og assisterer
med at videreformidle information omkring
omradefornyelsen til medborgere i de fire byer.

Vejdirektoratet

Rute 8 gennem byerne er en statsvej, hvor
Vejdirektoratet er myndighed. Det kan legge

en rekke bindinger pa arbejdet langs vejen, og
Vejdirektoratet er derfor en vigtig samarbejdspartner i
omrédefornyelsen.

Arbejdsgrupper

Arbejdsgruppen er en gruppe interessenter som

har felles interesse for at arbejde med et bestemt
tema eller problem under omradefornyelsen. I
omradefornyelsen langs rute 8 nedsettes én samlet
arbejdsgruppe for alle fire byer, da der vil veere mange
overlap og fordi lesninger i én by kan inspirere til
tiltag i de andre byer. Gruppens opgave er at foresla
lgsninger, konkretisere og drage konklusioner pa
arbejdet og pd denne méade understotte etableringen
af det pageldende delprojektet. Ad hoc kan nedszttes

mindre grupper om specifikke emner.

Lokale borgere og akterer

Borgere og akterer er inviteret med i processen fra
start. Input fra workshops og meder er sammen

med forvaltningens viden, samt Landsbyanalysen
brugt som basis for programmet. Borgerne har haft
mulighed for at give input til programmet og pege pa
konkrete problematikker langs rute 8 i de fire byer.
En lang rekke af de fremsendte bemarkninger

er indarbejdet i det endelige program for
omridefornyelsen.

Igennem det folgende forleb med implementering
af delprojekter inddrages borgere og aktorer via
reference- og arbejdsgruppen, men ogsa ad hoc efter
behov.

Der vil lobende blive arbejdet med at fastholde det
lokale engagement omkring omridefornyelsen, bl.a.
ved at gennemfore provehandlinger, information,
foredrag, workshops mv.
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Tidsplan & budget

Omradefornyelsen gennemfores over de naste 5 ar.
Fra slutningen af 2022 vil de forste projekter blive
realiseret, og efterfolgende vil der ske en lgbende
realisering af programmet. Fristen for afslutningen
af indsatsen er ved udgangen af 2026, hvorefter
indsatsen og alle delprojekter herunder malsatninger
evalueres.

Forproces:

Kommunalbestyrelsen treffer beslutning om
omradefornyelse pa baggrund af programmet for
omréidefornyelse.

Bolig- og plan styrelsen varetager byfornyelses-
loven, som giver kommunerne mulighed for

at yde stotte til bl.a. bygningsfornyelse og
omradefornyelse, der skal sikre gode boligsociale
forhold. Nar kommunalbestyrelsen har truffet
beslutning om omradefornyelse og godkendt
byfornyelsesprogrammet, indberettes programmet i

BOSSINF-Omradefornyelse, hvorefter indsatsen kan
pabegyndes.

FORHAVEKATALOG /
BYGNINGSFORNYELSE

Budget:

Det samlede budget for omradefornyelsen langs
rute 8 i Bgjden, Horne, Korinth og Gislev er 8
mio. kr. Ved brug af pulje til landsbyfornyelse
refunderer Staten, herunder Bolig- og Planstyrelsen
80% ved tilsagn givet i 2021. Kommunen har en
medfinansiering pd 20% i 2021.

Bojden: 1.150.000,-
Horne: 2.500.000,-
Korinth: 1.150.000,-
Gislev: 1.400.000,-
Felles:

Beplantning ved byporte 200.000,-
Uforudsete udgifter (10 % af budget) 800.000,-
Radgiver (10 % af budget) 800.000,-
Samlet: 8.000.000,-

Omradefornyelsesindsatserne kan derudover
yderligere understottes skonomisk gennem segning af
fonde og private investeringer.

17 3 : N
0z © . sooen

N @

Godkendelse KORINTH
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2021 2022 © 2023 2024 © 2025 © 2026
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Nedenfor beskrives nylige, igangverende og kommende projekter og investe-
ringer i de fire vejkantsbyer. Oversigten er med til at give bade borgere, kom-
munen og evt. kommende investorer et overblik over projekter, der kan vere
relevante og vardifulde at have kendskab til i forbindelse med nye tiltag eller
medfinansiering til projekterne i omradet. Projekterne er bade kommunale,

private og projekter drevet af lokale ildsjele og fremgar i vilkarlig rekkefolge.

Als-Fyn forbindelsen

Folketinget vil i de kommende ar vurdere om der skal
gennemfores en fast forbindelse fra Als til Fyn. Dette
kan medfere en aflastning af trafikken gennem Horne
og Bojden, hvis der anlegges en omfartsvej. Detaljer
og tidsplan kan ses pa Transportministeriets hjem-
meside.

Cykelsti fra Bgjden til Faaborg som forsteprioritet.
Staten afsetter jevnligt puljer til cykelstier. Faaborg-
Midtfyn kommune arbejder for at strekningen fra
Bojden til Faaborg bliver prioriteret til anlaeg af
cykelsti. Store dele af strekningen er pa nuvarende
tidspunkt registreret som farlig skolevej.

Kloaksanering i Gislev/Korinth:

Store dele af byerne er felleskloakeret og skal saneres

i perioden 2021 til 2023. Det betyder at de eksiste-
rende kloakledninger renoveres og udskiftes, der hvor
nodvendigt. Berorte grundejere har mulighed for at
udtrede af kloakfzllesskabet for tag- og overfladevand
og dermed selv handtere ejendommens tag- og over-
fladevand pé egen grund. Kloaksaneringen foretages

af forsyningsselskabet FFV Energi & Milje A/S.

Omradefornyelse Korinth:

Ud over omridefornyelse i vejkantsbyerne Bojden
Horne, Korinth og Gislev med fokus pé problematik-
kerne langs vejen er ogsé afsat midler og udarbejdet
et program for en ordinar omridefornyelsesproces i
Korinth som omfatter hele byen. Der er afsat 5 mil-
lioner til projektet.

Mobilitetsknudepunkt Gislev

Fynbus udvikler i samarbejde med Faaborg-Midtfyn
Kommune et stoppested for samkersel. Samtidig er
FynBus i gang med at udvikle nye stoppesteder, og
Faaborg-Midtfyn Kommune har fet lov til at vere
testkommune. Projektet anlegges i 2021-2022.

Zldre og omsorg flytter til Gislev

Hele kommunens socialomride samles i administra-
tionsbygningen FMK/ den tidl. folkeskole i Gislev

i starten af 2022. Dette betyder en eget trafik til
arbejdspladserne pa Faaborgvej 19 / Skoleve;.

Zelected foods flytter til Gislev
Fodevarevirksomheden Zelected Foods flytter fra
Odense til Gislev, som dermed far 30 nye arbejds-
pladser. Dette kan skabe oget trafik omkring er-

hvervsomridet.

Brahetrolleborg game fair og festivaler

Det historiske Brahetrolleborg slot nar Korinth
huser mange nye aktiviteter de seneste ar, bl.a.
Brahetrolleborg Game Fair, der er en velbesogt jagt-,
fiskeri- og outdoormesse. Outdoor messen tiltreekker
en bred skare af bide hobbyfolk og professionelle og
setter Sydfyn pa landkortet som et godt udgangs-
punkt for outdoorturisme. Derudover har slottet i
September 2021 huset private festivaler for flere store
danske virksomheder. Her udger slottet rammerne
for musik, foredrag, kulinariske oplevelser mm. Ud
over en positiv branding af egnen bruger festivalen
lokale foreninger som frivillige, og keber bade frugt,
gront and andre produkter lokalt.
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Bygningsfornyelse

Bygningsfornyelsen skal vere med til at sikre attraktive

by- og landsbymiljger. Private kan soge stotte til

nedrivning og bygningsfornyelse af boligbebyggelse.

Langs rute 8 findes mange smukke og historiske
bygninger fra for 1960. Bygningsarv og vedligehold
af bade bygninger og forarealer har stor betydning
for oplevelsen af byerne og er ogsé et potentiale

ift. at styrke bosetning. Desverre er der ogsd flere
bygninger langs rute 8 som er slidte og trenger til
et loft. Bygningernes slid ud mod vejen skemmer
indtrykket af byerne i serlig hoj grad da de ligger
meget synligt bade for beboere og besagende.

For at opna sterst mulig effekt af omradefornyelsen
bor der gores en indsats for at bevare og lofte
bygningsarven langs rute 8. Det vurderes, at der er
minimum 20 boliger, der ved en storre eller mindre
renovering vil bidrage meget positivt til bybilledet

og vere med til at lofte indtrykket af vejkantsbyerne.

Mindre tiltag kunne vare udskiftning af vinduer

til vinduer, der er tidstypiske for bygningen, eller
maling/renovering af facaden mv. Storre tiltag drejer
sig om udskiftning af tag eller en tilbageforing af
bygningens originale stil.

Normalvis gennemfores der sidelobende med
omréadefornyelsen en indsats for bygningsfornyelse,
med oget tilskud til private renoveringsprojekter og
nedrivning af darlige bygninger. Lov om byfornyelse
giver mulighed for at stotte renoveringen af private
ejendomme med op til 50 % af de udgifter, der

er stotteberettiget og op til 100 % ved nedrivning
af boliger. I forbindelse med vejkantsbyernes
omréadefornyelse er stotten hevet fra 30 til 50%

i 2021 for boliger fra for 1960 i de fire byer og
med matrikel ud til rute 8. En fortsat eget stotte

til bygningsfornyelse langs rute 8 vil athenge

af hvor meget stotte der soges om og gives til
bygningsfornyelsen i 2021. Derfor vurderes det om
der er midler til at fortsette den egede stotte til
bygningsfornyelse langs rute 8 i 2022.

P4 kortet pa neste sidste vises en oversigt
over hvilke bygninger der har mulighed for at
soge om stotte til bygningsfornyelse indenfor
omridefornyelsesafgreensningerne.

Der er pa nuvarende tidspunkt (primo november)
givet tilsagn til bygningsfornyelse til syv ejendomme
langs rute 8 i de fire byer.

Les mere om retningslinjerne for bygningsfornyelsen

og ansegning om tilskud fra bygningsfornyelsen pa
www.fmk.dk
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Gislev

Kort er baseret pa data fra OIS men der tages forbehold for ukorrekte registreringer ift. bygningernes alder eller funktion.
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